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hệ thống giá đỡ đa năng 
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HỆ THỐNG ĐƯỢC TÍCH HỢP TOÀN DIỆN
Hệ thống giá đỡ một chân, hai chân và ba chân 
(Monopod, Bipod và Tripod) của Resqtec được áp dụng 
trong các trường hợp cứu hộ trên cao, cứu hộ đường 
hầm và được hỗ trợ tối đa nhờ có hệ thống thanh chống 
Profix Max đã từng đoạt giải thưởng thiết kế Reddot 
Design Award. Đây chính là bộ phận thiết yếu trong bất 
kỳ bộ thiết bị cứu hộ nào, góp phần làm đa dạng hóa 
cho bộ thiết bị cứu hộ của Resqtec.

Sự khác biệt mà các sản phẩm Resqtec tạo ra chính là 
sự dung hòa và kết hợp tối ưu giữa các thiết bị để có 
thể ứng dụng vào nhiều tình huống khác nhau. Thiết bị 
thanh chống Profix Max khi được kết hợp với hệ thống 
giá đỡ có thể được áp dụng vào trường hợp Cứu hộ 
Hạng nặng cũng như Cứu hộ Giao thông.

TÍNH NĂNG ĐỔI MỚI
Hệ thống giá đỡ của Resqtec sở hữu thiết kế độc đáo 
đem lại sự an toàn cũng như sự thoải mái tối ưu cho 
người dùng. Chiếc giá đỡ một chân có thanh an toàn 
được tích hợp bên trong, đây là 1 bộ phận dùng để 
phòng ngừa dây bật ngược trở lại phía sau trong 
trường hợp dây bị đứt.

MẠNH MẼ NHẤT
Nhờ chất liệu hợp kim cao cấp cùng những bộ phần 
đầu bổ sung được gắn vào thanh chống Profix Max, hệ 
thống giá đỡ Resqtec có thể nâng nhấc được những vật 
nặng. Trọng tải tối đa mà Profix Max có thể hỗ trợ cho 
hệ thống giá đỡ có thể lên đến 10 tấn. Tính năng này 
kết hợp với trọng tải kéo nhấc tối đa lên đến 4,4 tấn, 
đem lại khả năng ưu việt cho lực lượng cứu hộ trong 
các tình huống thao tác cứu hộ trên cao và nâng nhấc 
các vật nặng, nạn nhân hay cả động vật.

MONOPOD BIPOD TRIPOD

Kích thước (DxRxC) 225 x 112 x 116 mm 377 x 260 x 136 mm 300 x 300 x 131 mm

Trọng lượng vận hành 2.6 kg 10.3 kg 10.1 kg

Tổng trọng tải 0.8 tấn 4 tấn 10 tấn

Trọng tải kéo nhấc 
(ở giữa) 2 tấn (ở giữa)

Trọng tải kéo nhấc 0.8 tấn 4 tấn 4.4 tấn (2 tấn + 3 x 0.8 tấn)

Một trong những ứng dụng của giá đỡ ba chân 
trong công tác cứu hộ
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THIẾT BỊ DÒ TÌM NẠN NHÂN LM1
Ở thế kỷ 21, tình trạng biến đổi khí hậu diễn ra một 
cách vô cùng khó lường. Thiên tai ập xuống một cách 
bất ngờ mà chẳng ai có thể tiên đoán trước. Những ngôi 
nhà bị sập đổ, những đống hoang tàn còn ngổn ngang 
và những công trình chẳng còn rõ hình thù. Trong bối 
cảnh phát triển chung của thế giới, những tòa nhà chọc 

trời, những kỳ quan kiến trúc mọc lên ngày càng nhiều, 
thì bên cạnh đó, con người cũng cần chấp nhận một 
thực tế khắc nghiệt rằng con người sẽ càng phải chịu 
nhiều thiệt hại hơn khi xảy ra những thảm họa từ thiên 
nhiên hay những sự cố ngoài tầm kiểm soát.

Vào ngày 28/07/2015, trận lũ kinh hoàng ở thành phố 
Hạ Long đã cướp đi tính mạng của 9 người trong căn 
nhà bị sập đổ. Những cụm từ “sập nhà”, “chết người” 
và “lũ quét” được nhắc đến thường xuyên, những tình 
huống mà những người lính cứu nạn cứu hộ phải đối 
mặt. Trước những trường hợp khó khăn như vậy, ngoài 
các kỹ năng được rèn luyện, các chiến sỹ cần phải được 
trang bị những dụng cụ và thiết bị cứu nạn cứu hộ hiện 
đại và mạnh mẽ thì nhiệm vụ mới có thể được hoàn 
thành một cách hiệu quả. Công tác cứu hộ là một công 
tác đòi hỏi chuyên môn cao cùng những kiến thức phức 
tạp và đa dạng. Trong công tác cứu nạn cứu hộ, việc sử 
dụng các thiết bị cứu hộ từ đơn giản đến phức tạp là 
vô cùng hữu ích và cần thiết. Những thiết bị này cần 
phải được kết hợp với nhau và được ứng dụng trong 
nhiều trường hợp khác nhau. Nhờ vậy, chỉ cần với một 

bộ thiết bị trong tay, lính cứu hộ có thể giải quyết được 
hầu hết mọi tình huống đặt ra.

Thiên tai ở thế kỷ 21 ngày càng trở nên khó đoán. Ảnh: Telegraph

Lực lượng cứu hộ cần phải được trang bị những công cụ 
hiện đại và tiện dụng để giải cứu nạn nhân sau thiên tai 

Ảnh: Reuters
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Nâng cao khả năng sống sót

Trong những vụ thiên tai, động đất, công trình sập đổ..., 
việc tìm kiếm các nạn nhân còn sống sót là yêu cầu cấp 
thiết, các chiến sỹ cứu hộ phải chạy đua với thời gian 
để giành giật sự sống cho các nạn nhân. Việc tìm kiếm 
trong những trường hợp như vậy vô cùng khó khăn, 
phức tạp do nạn nhân thường bị vùi sâu trong đống đổ 
nát. Để thực hiện nhiệm vụ, lực lượng cứu hộ cần được 
trang bị những thiết bị hiện đại, đặc biệt là thiết bị dò 
tìm những nạn nhân còn sống sót. 
Thiết bị dò tìm nạn nhân LM1 của Resqtec sẽ nhanh 
chóng phát hiện ra nạn nhân trong khoảng thời gian 
ngắn. Ngay cả những nạn nhân không còn khả năng cử 
động hoặc bất tỉnh cũng sẽ được tìm thấy nhờ vào chức 
năng nhận biết nhịp tim của thiết bị này. Hệ thống dò 
tìm và xác định bằng sóng vô tuyến siêu nhạy cùng với 
các chức năng rõ ràng và dễ sử dụng trên tay cầm điều 
khiển đóng vai trò quan trọng trong việc nâng cao hiệu 
quả thành công của công tác cứu hộ. Không những 

vậy, thiết bị LM1 còn áp dụng công nghệ UWB (Công 
nghệ không dây siêu băng rộng) cùng với mạch điện từ 
nano giây để tìm ra bất kỳ nạn nhân nào còn sống sót 
dưới các lớp bê tông sập đổ. Ngay cả trong điều kiện 
âm thanh lớn và nhiễu, thiết bị này vẫn có thể hoạt 
động hiệu quả mà không mất đi tính chính xác về địa 
điểm của nạn nhân.

Cụ thể hơn về tính chính xác, LM1 thậm chí có thể định 
vị được những sự biến đổi về nhịp tim nhẹ nhất của 
những nạn nhân bất động nằm sâu từ 10cm đến 10m 
trong đống đổ nát. Thiết bị còn có khả năng xác định vị 
trí xuyên qua bức tường dày 50 cm với phạm vi định vị 
lên tới trên 30m khi có người đang di chuyển và phạm 
vi định vị 25m khi chỉ có nhịp tim. Với 4 chế độ cài đặt 
rõ ràng và các bước đơn giản, khả năng phát hiện trong 
thời gian thực và giao diện định vị có thể được theo dõi 
trên tay cầm điều khiển. Để phân tích dữ liệu một cách 
kỹ càng, có 2 màn hình định vị (một màn hình bình 
thường và một màn hình giao diện dạng sóng). Tất cả 
dữ liệu sẽ được lưu và được rà soát lại ở giao diện “Xem 
lại” trên tay cầm điều khiển. Với kết nối hơn 100m giữa 

thiết bị đầu cuối và radar máy chủ có một phạm vi tìm 
kiếm rất lớn. Thiết bị đầu cuối có màn hình cảm ứng, 
sử dụng hệ điều hành Android và có ốp bảo vệ an toàn 
theo tiêu chuẩn của quân đội. Hệ thống bao gồm một 
radar máy chủ, thiết bị đầu cuối cầm tay và phụ kiện 
kèm theo được đặt cùng với sạc và pin trong hộp đựng 
cứng.
Công việc tìm kiếm và cứu nạn bằng phương pháp thô 
sơ thủ công sẽ tốn rất nhiều thời gian, công sức nhưng 
nhiều khi hiệu quả đem lại không được như mong 
muốn và còn ảnh hưởng đến tính mạng của người bị 
mắc kẹt. Bởi vậy, một thiết bị dò tìm hiện đại và tân tiến 
như LM1 là sản phẩm vô cùng cần thiết với tất cả các 
lực lượng cứu nạn – cứu hộ trên cả nước.
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Ngày nay, khi marketing và quảng cáo lên ngôi như là 
phương thức số một để thu hút khách hàng của các 
doanh nghiệp, thì nhu cầu sàng lọc thông tin càng trở 
nên cấp thiết hơn bao giờ hết. Người xưa có câu: “Trăm 
nghe không bằng một thấy”. Đối với thiết bị cứu hộ, thứ 
ảnh hưởng trực tiếp đến tính mạng con người, thì sự 
lựa chọn kỹ càng trước khi mua sắm được đặt ưu tiên 
hàng đầu. Qua bài đánh giá dưới đây của một trong 
những chuyên gia về sản phẩm hàng đầu của Resqtec, 
Johan van den Haak, ta sẽ có thêm một góc nhìn khác 
về sản phẩm thiết bị cứu hộ nói chung và thiết bị banh 
mở của tập đoàn Hà Lan này nói riêng.

nhận biết và đánh giá sản phẩm:
trăm thấy không bằng một thử !

“Khi thực hiện công tác cứu hộ ở ngoài 
hiện trường, chính công suất thực tế mới 
là điều chúng ta phải quan tâm, chứ không 
phải các thông số kỹ thuật trên lý thuyết. 
Do vậy, tôi sẽ giới thiệu với bạn về dòng 
sản phẩm thiết bị banh mở mới X-series 
với tư cách là một người đã từng sử dụng 
trực tiếp sản phẩm này.

Khi được thử nghiệm sản phẩm lần đầu 
tiên, tôi thực sự bất ngờ với má kẹp mới 
của thiết bị banh mở X-Series. Trước hết, 
tôi tạo một khoảng trống nhỏ cho đầu 
banh mở đi vào trụ khung cửa trước với 
chỉ một khoảng trống rất nhỏ nhờ vào 
thiết kế ưu việt của má kẹp. Sau đó, đặt 
một đầu banh vào bản lề, đầu kia vào vè 
tai, tôi banh mở vè tai xe khỏi cửa trước.
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Thật lạ kỳ! Thường thì chẳng cần đến hết chu kì, đầu 
banh sẽ trượt khỏi xe. Tuy nhiên, do được thiết kế một 
cách ưu việt, nó vẫn bám chắc vào vè tai xe cho đến khi 
càng banh được mở hết cỡ. Tất cả là nhờ những chiếc 
răng nhỏ bé ở đầu banh. Ngoài ra, để thấy được tính 
năng kìm chặt của má kẹp khi ép vè tai xe, ta có thể 
thực hiện thao tác sau: một má banh đặt ngang trên 
ca-bô, má còn lại đặt dưới vè tai. Má kẹp của thiết bị 
banh mở X-Series tưởng như được thiết kế đơn giản, 
nhưng lại hiệu quả hơn rất nhiều so với các má kẹp 
thông thường khác. Khi bắt đầu ép vè tai lại, ta có thể 
nhìn thấy rõ ràng những chiếc răng này đang “gặm” và 

bám chặt lấy khung thép của xe.

Một cải tiến thông minh nữa của dòng sản phẩm này 
chính là chốt tháo nhanh để thay những má kẹp không 
còn được sử dụng nữa. Chỉ cần kéo chốt lên, rồi nghe 
thấy tiếng “cạch” là bạn có thể lấy má kẹp ra. Bởi thế, 
ta có thể thay thế má kẹp một cách nhanh chóng chỉ 
trong vài giây mà thôi. Không những vậy, những chiếc 
má kẹp có thể xoay 180 độ, khiến cho kích thước banh 
mở được rộng hơn, giúp khả năng ép những cột trụ 
tròn được tốt hơn. 

Thêm nữa: những chiếc chốt sẽ ở nguyên vị trí khi thiết 
bị đang vận hành. Chúng ta đều hiểu rằng khi đang 
thao tác cứu hộ, sẽ chẳng ai muốn bị phân tâm những 
bộ phận nhỏ như vậy. Tuy nhiên, điều làm tôi ấn tượng 
nhất chính là thiết kế tiện dụng của thiết bị. Thanh 
cầm 360 độ và công nghệ EWO không phải sinh ra chỉ 
để trở thành công cụ marketing thu hút khách hàng: 
trên thực tế, những tính năng này thực sự tạo nên sự 
khác biệt. Khi cầm thiết bị của Resqtec lên rồi so sánh 
trọng lượng với những vật nặng cùng kích thước, bạn 
sẽ không thể tin được đâu. Bởi vậy, để hiểu rõ một sản 
phẩm, điều tiên quyết chúng ta cần thực hiện đó là trải 
nghiệm tận tay sản phẩm đó. Trong công tác cứu hộ, 
đâu chỉ có “Trăm nghe không bằng một thấy”, mà điều 
quan trọng là: “Trăm thấy đâu bằng một thử”!”
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Phương án cứu hộ:
“CHUI HẦM” HAY 
“ĐẬP TRỨNG”?
Khi nói về các phương án giải cứu, sẽ có rất nhiều kỹ 
năng mà lực lượng cứu hộ có thể áp dụng. Trong số 
lần này, Bản tin Công nghệ CNCH sẽ giới thiệu đến 
độc giả hai trong số những phương pháp được ứng 
dụng nhiều nhất trong công tác cứu hộ giao thông 
trên thế giới. Tình huống được đặt ra là phương tiện 
đang bị lật ngược và khả năng tiếp cận từ hai bên 
xe rất hạn chế. Phương pháp nào hiệu quả hơn tùy 
thuộc vào quan điểm của mỗi người và thông qua 
quá trình đào tạo cũng như thực tiễn, nhân viên 
cứu hộ sẽ lựa chọn được phương án tối ưu nhất cho 
mình.

“Chui hầm” là phương pháp mà trong đó nạn nhân 
sẽ được tiếp cận từ đằng sau xe thông qua cốp xe. 
Các bước chi tiết thực hiện thao tác này cũng đã 
được liệt kê và mô tả chi tiết trong số tháng 04/2016, 
bao gồm các bước bật cốp xe, tháo bỏ hàng ghế sau, 
tháo bỏ phần lưng của ghế trước v.v… Thiết bị đẩy và 
thiết bị banh cắt là hai công cụ không thể thiếu khi 
nhân viên cứu hộ muốn mở rộng không gian để tiếp 
cận người bị mắc kẹt từ phía sau. Ngoài ra, phương 
pháp này cần có số lượng người tham gia tương đối 
nhiều nhưng lại không yêu cầu quá trình đào tạo 
quá khắt khe để có thể triển khai công tác cứu hộ. 
Ngoài ra, với phương pháp “chui hầm” này, chỉ với 
thanh chống cùng với dây đai chốt, ta có thể giữ cố 
định xe một cách chắc chắn.

“Đập trứng” là phương pháp cứu hộ tạo khoảng 
trống để tiếp cận với nạn nhân. Bức ảnh ở đây đã 
minh họa cho phương pháp này. Cần phải lưu ý 
thêm, một số nhân viên cứu hộ cho rằng chúng ta 
có thể triển khai cách này một cách nhanh chóng 
trong thời gian ngắn. Tuy nhiên, trong thực tế, khi 
ta không thể tiếp cận nạn nhân từ hai bên của xe 
do lẫy hay bản lề bị uốn cong hay gẫy, thì đây lại 
là một vấn đề không đơn giản chút nào. Không 
những nâng phần trên của xe và thực hiện các thao 
tác cắt một cách gọn gàng, nhân viên cứu hộ cần 
phải giữ cố định xe đúng cách. Ngoài ra, để tiếp cận 
được nạn nhân, họ sẽ còn phải ngửa hay cắt bỏ ghế 
trước. Bên cạnh đó, khi nửa sau của xe được nâng 
lên, nhiên liệu xe sẽ có nguy cơ chảy vào khoang 
người ngồi khi bình chứa nhiên liệu còn ở trên xe. 
Vấn đề giữ ổn định cho xe cũng cần phải được lưu 
tâm, đặc biệt trong trường hợp vết cắt mép cửa sau 
chưa đạt đủ độ sâu.

Quyết định lựa chọn phương án nào tối ưu nhất 
dành cho từng trường hợp cứu hộ hoàn toàn phụ 
thuộc vào nhân viên cứu hộ trên hiện trường. Tuy 
nhiên, dù lựa chọn cách nào đi chăng nữa, sự an 
toàn của nạn nhân bị mắc kẹt bên trong luôn cần 
phải được ưu tiên và phòng tránh rủi ro ở mức thấp 
nhất. 
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các phương pháp tiếp cận trong 
hoạt động cứu hộ:

thao tác tháo bỏ kính chắn gió
Ở các số trước của Bản tin Công nghệ CNCH, ta đã đề 
cập đến các phương án tiếp cận nạn nhân từ cốp cũng 
như từ hai bên của xe. Bài viết này sẽ cung cấp cho 
độc giả thêm một phương pháp nữa khi tham gia hoạt 
động cứu hộ, đó là thao tác tháo bỏ kính chắn gió phía 
trước. Thao tác này được coi như “một mũi tên trúng 
hai đích”, khi nó vừa tạo điều kiện để nhân viên cứu hộ 
tiếp cận nạn nhân từ phía trước của xe cũng như để 
bảo vệ sự an toàn của nạn nhân. 

Nhiều người vẫn cho rằng, rạch khía mảng phía dưới 
hay tháo bỏ một mảng của kính chắn gió sẽ giúp tiết 
kiệm thời gian và công sức hơn. Tuy nhiên, đây lại là 
một quan niệm sai lầm bởi nhiều chuyên gia trong 
lĩnh vực này đã cho rằng, thao tác như vậy sẽ gây nguy 
hiểm cho nạn nhân mà hiệu quả đạt được lại không 

cao. Do vậy, với dụng cụ nhỏ gọn và đa năng như chiếc 
cưa cầm tay, nhân viên cứu hộ có thể tháo bỏ toàn bộ 
kính chắn gió chỉ trong một thời gian ngắn mà vẫn đáp 
ứng được tiêu chí an toàn.

Để thao tác tháo bỏ toàn bộ kính chắn gió phía trước 
được hoàn thành một cách tối ưu nhất cần có hai nhân 
viên cứu hộ đứng đối diện nhau ở hai bên đầu xe.  
Trong quá trình cưa kính, sẽ có rất nhiều vật thể nhỏ 
bắn ra gây hại đến đường hô hấp cũng như phần mặt 
của những người đứng xung quanh. Bởi vậy, khi thao 
tác, nhân viên cứu hộ buộc phải đeo các dụng cụ và 
trang thiết bị bảo vệ bộ phận mặt, mắt và những khu 
vực xung quanh cổ. 

Để tháo bỏ kính chắn gió với dụng cụ cưa cầm tay loại 
nhỏ ta cần thực thiện theo trình tự dưới đây:

1. Thực hiện, tuân thủ theo quy định trang bị dụng cụ 
quần áo bảo hộ bao gồm mặt nạ, mắt kính và bộ lọc 
khí thở.

2. Quan sát hiện trường để phát hiện những vị trí hay 
vật thể bên trong lẫn bên ngoài  có khả năng gây nguy 
hiểm cho nạn nhân và lực lượng cứu hộ.

3. Giữ cố định xe.
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4. Đảm bảo rằng nạn nhân và cả những nhân viên cứu 
hộ khác trong xe (nếu có) đều được che chắn bởi tấm 
bảo vệ khỏi những mảnh kính nhỏ bắn ra.

5. Trước khi quá trình tháo bỏ kính bắt đầu, kiểm tra 
bên trong xem gương chiếu hậu có được gắn vào phía 
sau của kính chắn gió hay không. Nếu có, ta cần phải 
tháo gương chiếu hậu ngay lập tức, bởi nếu không, khi 
ta lấy đầu nhọn của chiếc cưa cầm tay tác động vào 
kính sẽ đánh bật gương chiếu hậu ra với tốc độ cao, 
khiến nạn nhân hoặc nhân viên cứu hộ bên trong có 
nguy cơ bị chấn thương.

6. Sử dụng đầu nhọn của cưa cầm tay tạo một lỗ tại 
chính giữa phần trên của kính chắn gió.

7. Sử dụng đầu nhọn của cưa cầm tay tạo một lỗ tại 
chính giữa phần dưới của kính chắn gió.

8. Hai lỗ được tạo ra cần phải đủ lớn để có thể đưa lưỡi 
dao vào.

9. Đưa lưỡi dao vào lỗ phía bên trên và bắt đầu cầm 
cán cưa kéo một đường đến gần trục đỡ khung cửa 
phía trước, men theo trục này cho đến phần dưới của 
kính chắn gió. Lưu ý đường cưa phải liên tục và đều tay, 
bởi nếu không, những mảnh vụn kính sẽ rơi vào phía 
nạn nhân và nhân viên cứu hộ bên trong.

10. Lấy lưỡi cưa ra và để tránh cưa chạm phải bảng 
điều khiển xe khi đang cắt, ta nên đưa nó vào lỗ ở giữa 
phía dưới tấm kính rồi hoàn thiện vết cắt ở phần dưới 
tấm kính. 

11. Khi kết thúc thao tác này, đưa cưa cầm tay cho nhân 
viên cứu hộ còn lại để cưa phần bên kia của tấm kính.

12. Lưu ý đỡ tấm kính khi thực hiện xong thao tác cắt 
kính để tránh việc tấm kính rơi vào nạn nhân. Sau đó 
đẩy tấm kính đã được cắt từ trong xe ra ngoài về phía 
mui xe, gập tấm kính lại làm đôi và đặt nó ở nơi cách 
xa hiện trường.
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ảnh hưởng của chất liệu khung xe đến 
hoạt động cứu hộ

Có một điều chúng ta phải công nhận rằng, khoa học là một trong những điều tuyệt vời nhất mà con người khám 
phá ra. Ví dụ như, hàng chục năm trước đây, có ai đã từng mơ một giấc mơ viển vông nhất, khi loài người có thể 
đặt chân lên những vùng đất cách trái đất hàng trăm triệu km trong dải thiên hà. Đó chính là điều tuyệt vời của 
khoa học. Tuy nhiên, với lĩnh vực cứu hộ cứu nạn, ngành nghiên cứu này đóng vai trò như thế nào?

Có rất nhiều luồng ý kiến cho rằng công tác cứu hộ thường ít liên quan đến kiến thức về khoa học, trừ khía cạnh 
về y tế và cứu thương, bởi trong những tình huống cứu hộ cam go, trong những thời tiết khắc nghiệt hay nạn nhân 
rơi vào tình trạng nguy kịch khi bị kẹt trong xe, thì những gì thuộc về khoa học mà ta đã từng được đọc ở đâu đó 
đều trở nên vô nghĩa. Dù cho người lính cứu hộ cắt trụ xe làm bằng thép siêu cường lực UHSS, thép Martensite, 
thép Boron hay những loại thép khác, trong khoảnh khắc đó, họ chỉ nhận thức được rằng những điều họ phải làm 
là cắt, banh mở xe trong khi trụ xe gồm những cấu trúc phân tử nào sẽ không đóng vai trò ảnh hưởng đến quyết 
định của họ.

Tuy nhiên, khi có kiến thức khoa học vững vàng thì những thao tác mà người lính cứu hộ thực hiện sẽ trở nên bài 
bản hơn, gọn gàng hơn và trên hết là hiệu quả hơn. Vì vậy, bài viết này sẽ giới thiệu những nhân tố hình thành 
nên cấu trúc của xe dựa trên 3 yếu tố: quá trình hình thành, độ bền và tính năng cơ học của những loại thép này.
Thép Boron
Về bản chất, thép Boron là loại thép thường nhưng được bổ sung thêm chất boron để gia tăng độ cứng của thép. 
Câu hỏi được đặt ra là: Trong hợp kim thành phẩm, chất boron chiếm tỷ lệ như thế nào? 5%, 10% hay hơn thế nữa? 
Trên thực tế, chỉ cần tỷ lệ 0.0005% - 0.001% thôi, độ cứng của thép đã được cải thiện một cách đáng kể. Phải nói 
rằng, đó là một sự chênh lệch rất lớn. Tuy nhiên, trong cơ thể người chúng ta (trung bình 75kg) chỉ chứa 0.525g 
boron. Do vậy, boron tồn tại bên trong cơ thể chúng ta còn nhiều hơn trong chiếc xe Volvo đời mới nhất.
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Volvo là hãng xe hơi đầu tiên sử dụng những kim loại ngoại hạng như thép boron để gia cố cho cửa xe. Những 
thanh kim loại chống cắt xuyên được làm từ boron thực sự là một trở ngại khó khăn với những thiết bị cắt trước 
đây. Với kim loại mới này, khi áp suất của thiết bị cắt được tăng dần trong khi đang thực hiện thao tác cắt, sức chịu 
đựng thanh kim loại sẽ bị giảm đi. Sau đó xảy ra hiện tượng giải phóng động lực dẫn tới mảnh kim loại có thể bị 
bắn ra chẳng khác nào như một viên đạn, gây nguy hiểm cho những người xung quanh.
Thép Martensite
Thép Martensite bắt đầu từ Austenite: một loại thép không gỉ chứa ít hàm lượng carbon. Bằng cách nung và nhanh 
chóng làm nguội Austenite, cấu trúc kết tinh của thép thay đổi và làm gia tăng khả năng chịu đựng của thép.
Thép cường lực HSS, Thép cường lực nâng cao AHSS và Thép siêu cường lực UHSS
Điểm khác biệt chính giữa loại thép HSS và AHSS/UHSS chính là cấu trúc vi mô cũng như kết cấu hóa học được 
chọn lọc vô cùng cẩn thận. Những kết cấu này là kết quả của quá trình nung nhiệt và làm nguội. Trong phạm vi của 
bài viết này, tác giả sẽ không đề cập đến những kiến thức khoa học chi tiết. Tuy nhiên, với những loại thép có độ 
cứng cao như vậy, thiết bị cắt rất dễ bị rơi vào trạng thái rung lắc hay lưỡi cắt bị nứt. Hơn nữa, lực thường tác dụng 
vào phần răng lưỡi cắt nhiều hơn vào phần mặt phẳng lưỡi cắt. Bởi vậy, công việc thiết kế lưỡi cắt được các nhà 
sản xuất thiết bị vô cùng chú trọng để đạt hiệu quả cắt cao nhất cho hoạt động cứu hộ. Resqtec cũng không phải 
ngoại lệ. Khi thực hiện thao tác cắt trụ, lưỡi cắt W sẽ hỗ trợ thiết bị cắt trong việc kéo trụ vào sâu bên trong lưỡi cắt 
(gần với bu lông), vị trí lực được tạo ra mạnh nhất, tạo điều kiện cho việc cố định trụ xe cũng như cắt được dễ dàng 
hơn. Bên cạnh đó, lưỡi cắt A với phần lưỡi được uốn cong, răng cưa được phân bố đều cũng như áp suất 350 bar 
ổn định, thao tác cắt của thiết bị Resqtec sẽ trở nên gọn gàng và nhẹ nhàng hơn so với các thiết bị thủy lực khác.

LƯỠI CẮT A
Lưỡi cắt A đem lại công suất cắt ưu 
việt với tốc độ cắt ổn định đảm bảo 
thao tác cắt gọn gàng và an toàn.

LƯỠI CẮT W
Lưỡi cắt được thiết kế cho các cấu 
trúc xe mới. Độ mở rộng khiến vật 

liệu được kéo vào bu lông phía 
trong nơi có lực mạnh nhất.

LƯỠI CẮT C
Sự kết hợp hoàn hảo giữa lưỡi cắt 

A và C

Nhìn chung, ta có thể thấy các cấu trúc vi mô của những vật liệu như thép Boron, thép UHSS hay Martensite có 
thể vô cùng phức tạp, nhưng thao tác cứu hộ lại không cần phải như vậy. Mỗi khi có mặt trên hiện trường và đối 
diện với một tình huống khó khăn trong điều kiện thời tiết không thuận lợi, nếu những người lính cứu hộ chỉ cần 
nhớ lại những đặc điểm chung của cấu trúc xe và ưu điểm của lưỡi cắt mà họ đang sử dụng, thao tác của họ sẽ 
trở nên hiệu quả hơn rất nhiều.
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Thông tin được phát hành nhằm mục đích giới thiệu tới 
người đọc những tin tức về các công nghệ cứu nạn cứu 
hộ mới, các sản phẩm của Tập đoàn ResQtec phù hợp 
với đặc thù của Việt Nam, các thông tin hướng dẫn sử 
dụng và bảo quản sản phẩm. Thông tin sử dụng được 
trích dẫn từ các bản tin của Tập đoàn ResQtec, các cơ 
quan quản lý nhà nước về PCCC & CNCH, các trang 
thông tin trong nước, v…v… và chỉ nhằm mục đích tham 
khảo. Chúng tôi hy vọng những bản tin định kỳ này sẽ 
góp một phần nhỏ bé giúp các cán bộ chiến sĩ PCCC & 
CNCH quả cảm có thêm thông tin để phục vụ cho công 
việc đầy khó khăn gian khổ nhưng cũng rất vẻ vang và 
đáng tự hào. 

Ý kiến đóng góp và thông tin có thể gửi cho Nhóm biên 
tập theo số fax: (04) 3938 8627, hoặc địa chỉ Email: 
thongtincongnghepccc@ndtcgroup.com.vn, hoặc địa chỉ 
bưu điện dưới đây. Xin chân thành cảm ơn!

Thư ngỏ
Hiện nay con người đang phải đối mặt 
với các mối hiểm nguy về thiên tai, tai 
nạn, hỏa hoạn và luôn lo lắng khả năng 
có thể xảy ra bất cứ lúc nào, bất cứ ở 
đâu với mức độ nguy hiểm ngày càng 
gia tăng.
Với phương châm hoạt động lấy con 
người làm trung tâm, vì sự an toàn và bình yên trong cuộc 
sống, Công ty TNHH Thương mại và Dịch vụ Kỹ thuật NDTC 
(Công ty NDTC) đã nghiên cứu, tìm hiểu kỹ lưỡng các công 
nghệ mới, các thiết bị hiện đại trong lĩnh vực PCCC & CNCH 
và trên cơ sở đó lựa chọn làm đại diện độc quyền tại Việt 
Nam cho nhiều hãng sản xuất hàng đầu thế giới.
Trong bản “Thông tin Công nghệ Cứu nạn Cứu hộ” tháng 
05/2016, chúng tôi xin được giới thiệu đến quý độc giả 
những thiết bị cứu nạn cứu hộ tân tiến hàng đầu của Công 
ty ResQtec, như hệ thống giá đỡ, thiết bị dò tìm hay thiết bị 
banh mở thủy lực cùng với các phương án và thao tác cứu hộ 
thực tiễn. Chúng tôi hy vọng thông tin được phát hành định 
kỳ này sẽ góp một phần nhỏ giúp các cán bộ, chiến sĩ PCCC 
& CNCH có thêm thông tin hữu ích nhằm thực hiện tốt hơn 
công tác CNCH, góp phần giảm thiểu thiệt hại về con người 
và tài sản trong những vụ hỏa hoạn, tai nạn hay thiên tai, 
cũng như được bảo vệ và bảo hệ tốt nhất khi phải đối mặt 
với những hiểm nguy khi thực hiện công tác cứu hộ.
Công ty NDTC và Công ty ResQtec (Hà Lan) xin được gửi tới 
các quý vị lãnh đạo, cán bộ và chiến sĩ của lực lượng PCCC & 
CNCH cũng như các đội PCCC & CNCH cơ sở lời kính chúc sức 
khỏe và hạnh phúc.
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